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Die Erfindung betrifft eine Antriebsvor- 
richtung fur langgliedrige Forderketten und 
stellt sich die Aufgabe, die durch den An- 
triebsstern in deriKette hervorgerufenen Ge- 

5 schwindigkeitssclnvankungen zu beseitigen. 
Es ist bekannt, diese Schwankungen dadurch 
zu beseitigen, daB in die Laufbahn der Ge- 
lenkpunkte der Forderkette in der Nahe des 
Antriebssternes eigenartig gestaltete Kurven 

10 eiT?3?baut sind, iiber die sich die Gdenkpunkte 
ici Forderkette hinwegbewcgcn . mussen. 
Laufen die Gelenkpunkte aus der sonst ge- 
radlinigen Laufbahn in die kurven ein, so 
hat das dieselbe Wirkung, als ob im Takt zu 

15 der Drehung des Antriebssternes eine Ycr- 
IFingerung und Verkurzung der Kettenbahn 
crfolgte. Der bekannten Einrichtung haftct 
jcdoch der Mangel an, dafl die in die Ketten- 
bahn cingebauten Kurven unabanderlich fest- 

20 licgen und somit eine Einregelung der Vor- 
richtung wabrend des Betricbes nicht mog- 
Iich ist. Es gelingt infolgedessen nicht, cine 
ganz gleichformige Bevvegung der Forder- 
kette in dem geradlinigen Teile der Ketten- 

as l)ahn zu crzeugen. 

Die Erfindung besteht nun darin* daB die 
Laufbahn der Kette im Takt zu der Drehung 
des Antriebssternes senkrecht zur Laufrichtung 
der Kette abwecliselnd gehoben und gesenkt 

30 wird. ZwcckmaBig wird in die Laufbahn der 
Kette ein Schicncnstuck eingeschaltet, das an 
ifeitttbi cinen Ende drehbar gelagert ist, und 
lessen anderes Ende abwechselnd gehoben 
und gesenkt wird. Statt dessen kann man 

35 auch zu-ei Schienenstucke einschalten, die an 


ihren auBeren Enden drehbar - gelagert sind 
und sich rnit ihren inneren Enden zwecks Er- 
zielung eincr ununtcrbrochencn Bahn ctwas 
iiberlappen. Die taktmaBige Auf- und Ab- 
wartsbewegung wird zweckmaBig durch herz- 40 
formige Scheiben hervorgerufen, die von dem 
Antriebsstern aus in Drehung versetzt wet- 
den. Die Erfindung crmoglicht eine genaue 
Einregelung der Kettengeschwindigkeit durch 
Ausproben wahrend des Betriebes. Die Vor- 45 
richtung kann in einfacher Weise so ausge- 
staltet werden, daB. man die Herzscheiben in- 
nerhalb gewisser Grenzen auf ihrer Welle ver- 
drehbar und feststellbar inacht. Auch konnen 
die Herzscheiben leicht auswechselbar gemacht 50 
werden. 1 Man hat es so in der Hand, bei ejner 
neuen Anlage die gewurischte Gleichformig- 
keit der Kcttenbewegung zu crziclcn und nacli 
eingetretenera VerschleiB.der Kurvenschienen 
durch neue Einstellung oder Auswechselung 55 
der Herzscheiben den alten Zustand wieder- 
rjerzustellen. 

Die Erfindung ist in der Zeichnung an 
einero AusfQhrangsbeispiel schematisch jdar- 
gestellt Abb. 1 zeigt die Laufbahn der Kette 60 
ohne Erhohung und Abb. 2 mit Erhohung. 

Die' Forderkette ist durch die Kettenglte- 
der 1 und die an deh Gelenkpunkten sitzen- 
den Rollen2 angedeutet. Die Kette wird 
durch den vierseitigen Antriebsstern 3 ange- 65 
trieben, der sich im Sinne des eingezeichneten 
Pfeiles um die fest gelagerte Welle 4 dreht. 
Das untere Trum der Kette, das als Leertrum 
dicnt, \vird in belcannter Weise auf einer 
festen Laufbahn 5 gefuhrt Das obcre Ket- 70 
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tentrura, das als Lasttrum dient, wird eben- 
falis auf einer festen Lauf bahn 6 bis in die 
Nahe des Antriebssternes herangefuhrt. Hier 
endet jedoch diese feste Laufbahn 6, und der 
3 bis zum Antriebsstern noch verblcibende 
Zwischenraum wird durch die den Gegenstand 
der Erfindung bildende.Einrichtung ausge- 
fiillt. An dieser Stelle wird in regelmafligem 
Wechsel in der Lauf bahn der Kette eine Er- 
ie homing gebildet und wieder beseitigt. Zu 
diesem Zwecke sind zwei Schienenstiicke 7 
und 8 von entsprechender Lange eingeschal- 
tet, die mit ihren auBeren Enden um feste 
Achsen 9 und 10 drehbar sind und deren 

*5 innere Enden abwechselnd gehoben und ge- 
senkt werden. Diese inneren Enden uber- 
lappen sich.ein wenig. Die Schienenstiicke 7 
und 8 sind zweckmaBig hochkant stehende 
Flacheisen. In der Nahe ihrer freien Enden 

W) sind die Schienenstiicke 7 und 8 mit RoUen 
11 und 12 versehen, die sich auf herzformige 
Scheiben 13 und 14 stutzen, welche um feste 
Achsen 15 und 16 drehbar sind. Die Schei- 
ben 13 und 14 werden von dera Antriebs- 

35 stern 3 aus in bestimmter Abhangigkeit in 
Drehung versetzt, beispielsweise durch zwei 
Treibketten 17 und 18. Die Scheiben 13 und 
14 mussen so viel voile Umdrehungen voH- 
fuhren, wie der Antriebsstern 3 Zahne hat. 

30 In dem gezeichneten Ausfuhrungsbeispiel ist 
also das durch die Treibkette 17. bewirkte 
Obersctzungsverhaltnis gleich 1 : 4. 

Die Vorrichtung wirkt in folgender Weise: 
Bei der Stellung des Antriebssternes 3 nach 

35 Abb. 1 greift der Stern mit seinem groflten 
Hebelarm an der Forderkette 1 an. Die Kette 
hat also jetzt ihrc groBtc Geschwindigkeit. 
Infolgedessen liegt jetzt das obere Lasttrum 
der Kette gestreckt. Die Schienenstiicke 7 

40 und 8 befinden sich in in ihrer tief sten Lage. 
Bei der Stellung des Antriebssternes 3 nacb 
Abb. 2 dagegen greift der Stern mit seinem 
kleinsten Hebelarm an der Forderkette an. 
Die Kette hat also an sich hier ihre kleinste 

45 Geschwindigkeit. Um diese Geschwindigkeit 
zu erhohen, wird jetzt erfindungsgemafl die 
ErhShung in der Laufbahn der Kette in 
ihrem vollen MaBe ausgebildet; die beiden 
Schienenstiicke 7 und 8 befinden sich also ih- 

50 folge der Drehung der Scheiben 13 und 14 in 
ihrer hochsten Lage. Um den Lauf der Kette 
dieser ErhShung in der Bahn genau anzupas- 
sen, wird zweckmaBig noch eine feste Gegen- 
schiene 19 angebracht, die dieser Erhohung 

55 entspricht Durch das Herausdrucken der 
Erhohung in der Laufbahn der Forderkette 
erhalt die Kette eine zusatzliche Geschwin- 


digkeit die zu der vom Stern 3 hervorge- 
ruf enen kleineren Geschwindigkeit hinzu- 
kommt. Durch richtige Fonngebung der 6c 
Schienenstiicke 7 und 8 und der Herz- 
scheiben 13 und 14 kann man erreichen, daB 
die Geschwindigkeit des oberen Kettentrumes 
gleichmafiig ist Man konnte eine ahnliche 
Ausgleichvorrichtung auch in dem unteren 65 
Leertrum anordnen. Dies erubrigt sich je- 
doch in den meisten Fallen, da die Geschwin- 
digkeitsschwankungen hier infolge der klei- 
neren MaBe nicht solche Unzutragiichkeiten 
im Gefolge haben wie bei dem oberen Last- 7c 
trum. An Stelle des gezeichneten Ausfuh- 
rungsbeispieles konnten auch noch andere 
Mittel angewandt werden, um die Erhohung 
in der Laufbahn der Kette zu bilden und wie- 
der zu beseitigen. Die Erfindung bietet den 73 
besonderen Vorteil, daB gie nachtraglich bei 
alien Kettenantrieben' mit - Antriebsstern an- 
gebracht werden kann, wo sich Mangel infolge 
der Geschwindigkeitsschwankungen in der 
Kette gezeigt haben.' 80 

PATENTANSPRuXHE: 

1. Antriebsvorrichtung fur langglied- 
rige Forderketten mit im Takt zu der 85 
Drehung des Antriebssternes erfolgender 
Verlangerung und Verkurzung der Ket- 
tenbahn, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Laufbahn der Kette senkrecht zur Lauf- 
richtung der Kette abwechselnd gehoben 00 
und gesenkt wird. 

2. . Antriebsvorrichtung nach An- 
spruch i, dadurch gekennzeichnet, dafi in 

* die Laufbahn der Kette (r, 2) ein Schie- . 
nenstiick(7, 8) eingeschaltet ist, das an 95 
seinem einen Ende drehbar gelagert ist, 
und dessen anderes Ende regelmafiig ge- 
hoben und gesenkt wird. 

3. Antriebsvorrichtung nach An- 
spruch 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, 1* 
daB* in die Laufbahn der Kette zwei auf- 
einanderfolgende Schienenstucke (7, 8) 
eingeschaltet sind, die an ihren aufieren 
Enden drehbar gelagert sind und sich mit 
ihren. inneren Enden, die regelmafiig ge- ioj 
hoben und gesenkt werden, etwas uber- 
lappen. 

4. Antriebsvorrichtung nach An- 
spruch I bis 3, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Auf- und Abwartsbewegung der xn 
Schienenstucke (7, 8) durch herzformige 
Scheiben (13, 14) hervorgerufen wird, die 

. von dem Antriebsstern (3) aus in Dre- 
hung versetzt werden. 
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